Stutensee mit Blickrichtung Siiden.

Entlang der A5 befinden sich mehrere Waldgebiete, die teilweise einer neuen Glitertrasse der Deutschen Bahn zum Opfer fallen kénnten. Das Luftbild zeigt die Autobahn auf Héhe
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Naturschiitzer lehnt Trasse an der A5 ab

Mogliches Neubauprojekt der Bahn bei Weingarten betrife wohl geschiitzte Wilder

Von Dominic Kérmer

Weingarten. Entsteht an der A5 zwischen
Weingarten und Bruchsal eine neue Gii-
tertrasse der Deutschen Bahn? Fir den
geplanten Schienenausbau in Nordba-
den befinden sich derzeit noch acht Tras-
senvarianten in der engeren Auswahl.

Mehrere davon verlaufen parallel zur
A5, Eine Entwicklung, die Jochen Heger
kritisch sieht. Der Sprecher der Burger-
initiative ,Lachwald erhalten* aus Stu-
tensee befiirchtet, dass der Naturschutz
beim Schienenausbau auf der Strecke
bleibt.

Konkret: die Walder westlich der Auto-
bahn, die Teil des Natura-2000-Wald-
schutzgebiets sind. Bei Natura 2000 han-
delt es sich um ein EU-weites Netz von
Schutzgebieten zur Erhaltung gefihrde-
ter Lebensrdume und Arten. Dazu zéhlt
auch der Wald entlang der A5 zwischen
Karlsruhe und Bruchsal.

Heger ist alarmiert. ,Bei Gesprachen
mit der Bahn hat man mir gesagt, dass
sich die Trassenvariante an der Auto-
bahn herauskristallisiert hat”, sagt der
Naturschiitzer. ,Wenn dort eine neue
Bahnstrecke gebaut wird, geht wichtiger
Lebensraum verloren®, kritisiert er.

Allein: Bei der Bahn will man von einer
Vor-Festlegung offiziell nichts wissen.
Derzeit wiirden weiterhin acht Linienva-
rianten untersucht, teilt eine Sprecherin
auf Anfrage mit und betont: ,Dieser Ver-
gleich erfolgt ergebnisoffen.”

Richtig ist aber auch: Hinter vorgehal-
tener Hand favorisieren viele Beobachter
die Autobahn-Variante Ein Grund datfur
ist das im Bundesnaturschutzgesetz ver-
ankerte Bindelungsgebot.

»In aller Regel sind Biindelungen mit
geringeren Auswirkungen verbunden als
Neuzerschneidungen des Freiraums®, so
die Bahn-Sprecherin., Das heifit: Eine
neue Trasse kinnte dort entstehen, wo
bereits andere Verkehrswege vorhanden
sind - in diesem Fall die Autobahn.
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Was aber passiert mit dem Schutzge-
biet, wenn dort Schienen gebaut werden?
Falls keine zumutbare Alternative ge-
geben ist, besteht die Méglichkeit eines
Ausnahmeverfahrens”, informiert die
Bahn.

Der Vergleich
der Varianten erfolgt
ergebnisoffen.

Bahn-Sprechetin
zum Verfahren

Voraussetzungen wéren in diesem Fall
sogenannte , KoharenzsicherungsmaB-
nahmen®. Darunter versteht man bei-
spielsweise die Schaffung von Ersatzle-
bensraumen oder Umsiedlung von Arten.

L Wir bewegen uns in einem dicht besie-
delten Raum", erkliart die Bahn-Spre-
cherin. Es seideshalb . schon jetzt abseh-
bar, dass es fiir ein Infrastruktur-Projekt
dieser Grillenordnung keine Lésung oh-

ne erhebliche Beeintrichtigungen geben
kann®.

Jochen Heger will das nicht hinnehmen.
Er wisse aus Gespriachen mit Mitarbei-
tern im Regierungsprisidium (RP), dass
die Planungen auch dort mit Bauch-
schmerzen verfolgt wiirden.

Gegentiber dieser Redaktion will sich
die Behirde allerdings nicht festlegen.
Der Trassenvergleich sei noch nicht ab-
geschlossen. Und weiter: ,Eine abschlie-
Bende Aussage, welche Variante im Ver-
gleich starkere oder geringere Auswir-
kungen auf den Naturschutz hat, lasst
sich derzeit noch nicht treffen.”

Heger ist mit seinen Sorgen allerdings
nicht alleine. In Bruchsal hatten mehrere
Naturschutzverbinde bereits eine Klage
fir den Fall angekiindigt, dass eine
Bahntrasse durch Schutzgebiete gebaut
wird.

So hatte unter anderem die Arbeitsge-
meinschaft Natur- und Umweltschutz
Bruchsal (Agnus) die Bahn dazu aufge-
fordert, den Ausbau auf bestehender
Trasse erneut zu priifen. Die Bahn selbst
lehnt eine Bestandserweiterung dagegen

ab. Aus Unternehmenssicht ist ein Neu-
bau erforderlich, wm den steigenden Ver-
kehr zu bewiltigen. Hintergrund ist das
Ziel der Bundesregierung, mehr Giiter
von der Strafie auf die Schiene zu bekom-
men.

Derzeit verkehren auf dem Streckenab-
schnitt zwischen Mannheim und Karls-
ruhe nach Bahn-Angaben mehrere Hun-
dert Ziige. Kiinftig sollen die Zahlen
noch weiter zunehmen. Deshalb soll die
Infrastruktur ausgebaut werden.

Bei der Trassenauswahl spielt deshalb
die Zugzahlenprognose 2040 des Bundes
eine entscheidende Rolle. Wie die Bahn
mitteilt, wird die Auswahlvariante
Lnicht vor Ende des Jahres 2025 vorge-
stellt.

Heger wiinscht sich eine intensivere
Biirgerbeteiligung. Das von der Bahn ins
Leben gerufene Dialogforum, dem Ver-
treter von Interessensgruppen im Such-
raum angehoren, geht ihm laut eigener
Aussage nicht weit genug. Heger macht
sich stattdessen fiir einen Biirgerrat mit
zufillig ausgewihlten Mitgliedern aus
den betroffenen Gebieten stark. Nach
seiner Uberzeugung sollten sie die Ent-
scheidung iiber die neue Trassenvariante
treffen.

Bei der Deutschen Bahn reagiert man
auf diesen Vorschlag eher zuriickhal-
tend. , Fiir die Einrichtung eines Biirger-
rats benétigt es liblicherweise eine spezi-
fische Fragestellung und einen begrenz-
ten Zeitrahmen", teilt die Sprecherin
mit.

Entscheidungen wiirden von einem
Biirgerrat nicht getroffen. Ohnehin dis-
kutiere man im aktuellen Fall nicht {iber
das ,,Ob* des Vorhabens, sondern iiber
das ,, Wie*.

Man befinde sich noch in einer frithen
Planungsphase. ,Es ist daher denkbar,
dass sich ein Blirgerrat zu einem spéte-
ren Zeitpunkt des Projektes mit einer be-
stimmten, klar umrissenen Fragestellung
beschaftigt®, so die Sprecherin.



